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1 Innledning 
 
Formålet med dette notatet er et forsøk på å få fram dimensjonene på godsstrømmene til, fra og forbi Trond-
heim og Brattøra fordelt på veg, jernbane og sjø.  
 
Notatet klargjør og presenterer hovedresultater fra de to prosjektene ”Næringstransporter i Region Midt” 
(sluttrapport datert 15.03.07) og ”Terminalundersøkelse Brattøra” (sluttrapport datert 12.12.07). Det har blitt 
diskutert om data- og tallmaterialet fra de to undersøkelsene stemmer overens med de faktiske godsstrøm-
mene. Man har erfart at det eksisterende materialet som finnes per i dag er vanskelig sammenliknbart, og 
hver undersøkelse har ulike usikkerhetsmomenter. Dette gjør en sammenstilling av totale godsstrømmer 
vanskelig.   
 
Ut fra hovedtrekkene i mandatet for de to undersøkelsene beskrives innledningsvis prosjektresultatenes fo-
rutsetninger og begrensninger. Aktuelle spørsmål å belyse i en slik sammenheng er:  
 
·  Hvilke næringstransporter omfatter de to undersøkelsene, og hva kan de med relativt stor grad av sikker-

het si noe om?  
·  Hva omfatter ikke undersøkelsene? 
 
Hovedfunnene fra undersøkelsene presenteres på to geografiske nivå og tre transportformer: 
 

1. Godsstrømmer på veg, jernbane og sjø i og gjennom Trondheim 
2. Godsstrømmer på veg, jernbane og sjø inn og ut fra Brattøra 

 
Trondheimstallene for vegtransport baserer seg i stor grad på vegkantintervjuer foretatt på Sandmoen og i 
Malvik høsten 2006, mens Brattøratallene for vegtransport baserer seg på trafikktellinger og vegkantinter-
vjuer våren 2007. 
 
Avslutningsvis peker vi på hvordan prosjektene kan følges opp ut fra hovedfunnene. Disse oppfølgingsfor-
slagene vil bedre kunnskapsgrunnlaget for mer effektive og miljøvennlige godstransporter i framtida. 
 
Notatet er utarbeidet i samarbeid mellom Marianne Rygvold; Idea Consulting AS og John Stephen Skjøstad; 
Norconsult AS  
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2 Begrepsavklaring 
 
Nedenfor defineres noen av de mest sentrale begrepene i undersøkelsene og notatet. 
 
Næringstransporter på veg 
Godstransporter på veg foretatt med store godskjøretøy  
 
Store godskjøretøy 
Semitrailer, vogntog og store lastebiler lengre enn 16 m 
 
Lange næringstransporter 
Godstransporter der transportavstanden er minimum 50 km. 
 
Distribusjonstransporter 
Godstransport der det er flere mottakere av godset, dvs. flere lossesteder underveis. Rapporten omhandler 
kun distribusjonstrafikk foretatt med lange godskjøretøy. Mindre lastebiler, distribusjons- og varebiler som 
foretar ren distribusjon er ikke omfattet av undersøkelsene. 
 
Godstyper/Varegrupper  
Basert på de 11 varegruppene i nasjonal transportmodell (NEMO): Matvarer - Fisk - Termovarer - Trans-
portmidler/Maskiner - Stykkgods - Tømmer/Trelast - Massevarer (stein/jord/sand og lignende) - Kjemiske 
produkter - Metaller - Petroleumsprodukter - Annet. 
 
Lastbærer 
Container, vekselflak eller semihenger  
 
TEU 
Godsmengde tilsvarende en 20 fots container 
 
Midt-Norge  
Fylkene Møre og Romsdal, Sør-Trøndelag og Nord-Trøndelag 
 
Trondheim med transportsoner 
Trondheim kommune er delt inn i 8 transportsoner; Sentrum - Ranheim/Tunga - Fossegrenda/Sluppen - 
Ila/Nedre Byåsen - Øvre Byåsen - Heimdal/Tiller - Byneset N - Byneset S 
 
Terminaltyper  
Samlastterminal - Samler eller splitter opp gods før det transporteres videre til mottaker 
Jernbaneterminal - Omlaster gods mellom tog og bil eller tog og båt 
Havneterminal - Omlaster gods mellom båt og bil eller båt og tog 
Omlastterminal – Samlebegrep for alle tre terminaltypene 
 
Terminaler på Brattøra  
Jernbaneterminal - Pir I - Pir II.  
Pir I og II inneholder både havneterminal og samlastterminal. Undersøkelsen skiller ikke spesifikt på 
sjøtransportert gods og bilterminalgods fra/ til Pir I. 
 
Godsproduksjon  
Sum godstransport inn og ut av et område, der godset enten har sitt startsted eller sitt målpunkt i området. 
 
ÅDT - Årsdøgntrafikk 
Gjennomsnittlig døgntrafikk i tellepunkter på vegnettet. 
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3 Forutsetninger og begrensninger 
 
De to rapportene ”Næringstransporter i Region Midt” og ”Terminalundersøkelse Brattøra” har en rekke 
usikkerhetsmomenter, og det er viktig å være oppmerksomme på hva tallene faktisk representerer, og hvor-
dan disse kan brukes i det videre.  
 
Trafikktallene i ”Næringstransporter i Midt-Norge, 2006” har vært gjenstand for størst diskusjon, og man har 
kommet til en enighet om følgende: 

·  Det er tatt høyde for muligheten for at samme bil har blitt registrert / intervjuet flere gang på samme 
tur. Slike biler er kun registrert en gang.  

·  Årsdøgntrafikk (ÅDT)-tall fra Statens Vegvesen har blitt brukt som utgangspunkt for oppblåsning av 
tallene, slik at data blir representativt for et døgn. Vegvesenets tellepunkt er sammenholdt med pro-
sjektets intervjupunkt, og ÅDT-tall fra samme måned som intervjuperioden er benyttet, men fra fo-
regående år 

·  Undersøkelsen gir et godt og riktig bilde over den registrerte godstrafikken for et novemberdøgn 
2006 

·  Undersøkelsen viser et noe høyere trafikktall enn vegvesenets ÅDT-tall. Det er ikke mulig å avdekke 
om dette skyldes avvik i trafikkbildet i november 2006, en faktisk vekst i trafikken, at noen lastebiler 
med lengde mellom 16 og 12,5 meter er inkludert i utvalget, eller en skjevhet i oppblåsingsfaktorene.  

·  Vegvesenet, Jernbaneverket, Trondheim Havn og prosjektgruppen har kommet fram til en felles 
konklusjon: 

o Den faktiske godstrafikken inn/ut Trondheim på veg er sannsynligvis et sted mellom regist-
rert ÅDT og undersøkelsens tall. 

o Forholdsfaktoren ÅDT og undersøkelsens tall vil ikke være mulig å finne uten å supplere 
undersøkelsen med nye registreringer over et lengre tidsrom. 

·  I dette notatet holder vi oss derfor til talldata fra undersøkelsen, da disse gir oss et bilde på både OD-
mønster og forholdstall på retning, varetyper, kjørelengde etc. Dette forholdstallet regner vi som kor-
rekt uansett hvilket nivå trafikktallet er på.  

 
I det følgende presenterer vi undersøkelsenes forutsetninger og begrensninger. 
 

3.1 Forutsetninger 
 
Materialet fra de to undersøkelsene kan gi opplysninger om følgende forhold: 
 
·  Mengde langtransportert gods på veg i Midt-Norge, Trondheim og på Brattøra med store biler; semitrai-

lere, vogntog og store lastebiler. Det vil si kjøretøy lengre enn 16 m, med noen unntak på lastbiler mel-
lom 16m og 12,5 m. spesielt på fergeleiene. Med langtransport menes i denne sammenheng bilturer over 
50 km. 

 
·  Fanger opp mesteparten av de lange vegtransportene. Snittkjørelengdene er 580 km i Midt-Norge-

undersøkelsen og 320 km i Brattøra-undersøkelsen.  
 
·  Transportmengder på veg til og fra logistikknutepunkt i Midt-Norge; Trondheim (Brattøra) og Ålesund, 

samt transportmengder på jernbane og båt til og fra Trondheim.  
 
·  Gir en indikasjon på andel gods som omlastes fra veg til jernbane eller sjø på Brattøra og andre omlas-

tingsterminaler i Midt-Norge. 
 
·  Godstyper fordelt på de 11 varegruppene i nasjonal godstransportmodell (NEMO), samt vareverdi. 
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·  Godsbilenes utnyttingsgrad, både når det gjelder vekt og volum 
 
·  Estimerte godsmatriser fra kommune til kommune innenlands og fra kommune til utlandet. Matrisene 

beskriver antall kjøretøy, tonn gods totalt og tonn pr varegruppe i et gjennomsnittlig novemberdøgn.   
 
·  Fordeling av godstransportene mellom ulike transportører 
 

3.2 Begrensninger 
 
Begrensningene i materialet fra de to undersøkelsene er først og fremst knyttet til følgende forhold: 
 
o Undersøkelsene skulle ikke omfatte distribusjonstransport av gods på veg. Distribusjonstransporter / 

transporter mellom terminaler som foregår med store godsbiler er allikevel fanget opp. Typiske distribu-
sjonskjøretøy som mindre lastebiler og varebiler inngår ikke i undersøkelsene. Distribusjonsturandelen er 
20 % i Midt-Norge-undersøkelsen og 35 % i Brattøra-undersøkelsen. 

 
o Intervjuutvalget: Midt-Norge-undersøkelsen gir gjennomsnittstall for vegtransportert gods i et novem-

ber-døgn, mens Brattøra-undersøkelsen gir gjennomsnittstall i et april / juni-døgn.  
 
o Hovedårsaken til at det ikke er større forskjell mellom tallene for godsproduksjon Brattøra og Trondheim 

er at all biltransport til og fra jernbaneterminalen er fanget opp på Brattøra, mens Trondheimstallene som 
baserer seg på vegkantintervjuene på Sandmoen og i Malvik, i liten grad får med seg disse transportene. 

 
o Opplysningene om jernbanetransporterte og sjøtransporterte godsmengder er hentet fra foreliggende sta-

tistikk, og er omregnet til gjennomsnittlig døgntransport ut fra 260 transportdøgn i året for jernbane, og 
280 transportdøgn for sjøtransport og vegtransport. Årsaken er ulikt trafikeringsmønster.  
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4 Trondheim 
 
Figuren under viser godsproduksjon på veg, jernbane og sjø i Trondheim samt godstransporter i transitt et 
gjennomsnittsdøgn i 2007. Retningen på strømmene framgår og godsmengdene er oppgitt i antall tonn og 
biler for vegtransport, antall tonn og tog for banetransport og antall tonn og båtanløp for sjøtransport.  
 

 
 
Mer detaljerte opplysninger om godstrømmene i Trondheim framgår av følgende tabell: 
 
                     veg                                      jernbane                                         sjø 
 tonn/ 

døgn 
biler/ 
døgn 

tonn/ 
 år 

(1000) 

tonn/ 
døgn 

tog/ 
døgn 

tonn/ 
år  

(1000) 

tonn/ 
døgn 

båter/ 
døgn 

tonn/ år 
(1000) 

inn til Trondheim 13 210 1 150 3 698 1 835 5 477 3 900 6 1 092 
sørfra (Sør-Norge) 8 900 780 2492 1 525 4 396 ? ? ? 
nordfra (Nord-Norge) 3 525 296 987 310 1 81 ? ? ? 
østfra (Storlien) 495 44 138 0 0 0 - - - 
vestfra (Fosen) 290 30 81 - - - - - - 
ut fra Trondheim 10 615 810 2 972 1 425 5 371 700 6 196 
sørover (Sør-Norge) 3 900 340 1092 995 4 259 ? ? ? 
nordover (Nord-Norge) 5 900 387 1652 430 1 112 ? ? ? 
østover (Sverige) 175 23 49 0 0 0 - - - 
vestover (Fosen) 640 60 179 - - - - - - 
nordgående transitt 5 420 440 1 518 888 3 231 ? ? ? 
sørgående transitt 540 40 151 645 3 168 ? ? ? 
vestgående transitt  70 20 20 - - - - - - 
 
-  ikke relevant 
? opplysninger mangler 
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4.1 Godstransport på veg 
 

• Oversikten foran synliggjør i hvor stor grad godstransportene kommer til eller drar fra Trondheim 
samt om de kommer fra eller skal til Sør-Norge, Nord-Norge, Sverige eller Fosen via fergeleiet 
Flakk - Rørvik.  

 
• Godsproduksjonen på veg med store kjøretøyer i Trondheim er i underkant av 24 000 tonn/døgn for-

delt med vel 13 000 tonn/døgn inn og snaut 11 000 tonn/døgn ut. Om lag 6 000 tonn/døgn er gods-
transporter gjennom Trondheim (transittrafikk). Tallene er beregnet ut fra døgntall i Midt-Norge-
undersøkelsen for godskjøretøy med start eller stopp i Trondheim kommune. 

 
• Godstransportene inn og ut av Trondheim kommune foregår for det meste med vogntog eller semi-

trailere. Unntaket er transportene vestover/vestfra (Fosen-området) hvor 53 % er som laste-
biltransporter. Disse ble inkludert i undersøkelsen da transportlengden var lengre enn 50 km.  

 
• Godstransportene gjennom Trondheim / Transittrafikken er beregnet ut fra antall godskjøretøy re-

gistrert på Sandmoen som har stoppsted nord for Trondheim kommune, og på Malvik som har stopp-
sted sør for Trondheim. Transitt vest beregnes ut fra tilsvarende, men med start/stopp i kommunene 
Rissa, Bjugn, Åfjord, Leksvik og Mosvik. 

– Gjennomgang av tallene viser at nordgående transittrafikk stemmer godt overens med Veg-
vesenets egne tellinger på Sandmoen. 

– Sørgående trafikk kan stemme med tanke på at jernbane i stor grad brukes nord – sør på 
gjennomgangstrafikk. 

 
• Trafikk østfra er definert kun som trafikk fra Sverige med grensepassering Storlien. Øvrig trafikk 

østfra definerer vi inn i samme strømmer som kommer nordfra eller skal nordover og som kommer 
sørfra eller skal sørover 
 

4.2 Godstransport på jernbane  
 
• Omtrent all godstransport på jernbane til og fra Trondheim skjer mellom Oslo, Trondheim og Nord-

land. 4 kombigodstog + 1 bilgodstog går til og fra Oslo (Alnabru) hvert døgn. 4 kombigodstog går til 
og fra Nordland hvert døgn. 3 av disse er gjennomgående tog mellom Oslo og Nordland. 

 
• Retningsfordelingen for jernbanetransportene er om lag 70 % sørover/sørfra og 30 % nord-

over/nordfra med utgangspunkt Brattøra. 
  
• Over jernbaneterminalen i Trondheim (Brattøra) ble det i 2007 håndtert 315 TEU per døgn i gjen-

nomsnitt. Oppdaterte tall for 2008 viser at det håndteres 383 TEU/ døgn, tilsvarende 3 260 
tonn/døgn. Vel 1 800 tonn/døgn kommer inn og vel 1 400 tonn/døgn går ut. 

 
• I tillegg foregår det noe annen banetransport av gods (returpapir, tømmer og flis) til, fra eller forbi 

Trondheim  
 

• Transittrafikk på jernbane nordover er 888 tonn/døgn, og sørover 645 tonn/døgn. 
 

4.3 Godstransport på sjø 
 

• Det var 1 608 godsbåtanløp til havnene i Trondheim i 2007, noe som i snitt tilsvarer i underkant av 6 
anløp pr dag. Godset som fraktes over kai består av våtbulk (olje), tørrbulk (korn, sement og jern) 
samt stykkgods. 
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• Det transporteres 3 900 tonn/døgn med båt inn til Trondheim, hvilket tilsvarer 1 092 000 tonn/år, og 
700 tonn/døgn ut av Trondheim, tilsvarende 196 000 tonn/år. 
 

• 84 % av godsmengden kommer til  Trondheim, mens 16 % går fra Trondheim 
 

• Godsmengdene er fordelt mellom Brattøra 900 tonn/døgn, Nyhavna / Ila 1 750 tonn/døgn og Høv-
ringen 1 950 tonn /døgn. 

 
• Hvert havneavsnitt i Trondheim er utviklet for å transportere spesifikke produkter. Havna på Brattø-

ra omlaster i hovedsak stykkgods og containere. Nyhavna og havnene i Ila og på Høvringen tar inn 
våt- og tørrbulk over kai. Dette hentes med bulkbil. På Nyhavna omlastes også en del stykkgods. 

 
• I tillegg fraktes godsmengder til og fra Trondheimsregionen med båt via havnene på Orkanger og i 

Stjørdal. Dette utgjør til sammen i underkant av 2 200 tonn/døgn. Legger vi til godsmengdene over 
havnene på Brattøra får vi til sammen 6 100 tonn gods/døgn transportert sjøveien til og fra regionen. 
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5 Brattøra 
Figuren under viser godsproduksjon på veg, jernbane og sjø på Brattøra samt godstransporter i transitt et 
gjennomsnittsdøgn i 2007. Retningen på strømmene framgår og godsmengdene er oppgitt i antall tonn og 
biler for vegtransport, antall tonn og tog for banetransport og antall tonn og båtanløp for sjøtransport.  

 
 
Mer detaljerte opplysninger om godstrømmene på Brattøra framgår av følgende tabell: 
 
                  veg                                 jernbane                                    sjø 
 tonn/ 

døgn 
biler/ 
døgn 

tonn/ år 
(1000) 

tonn/
døgn 

tog/ 
døgn 

tonn/år 
(1000) 

tonn/
døgn 

båter/ 
døgn 

tonn/ år 
(1000) 

inn til Brattøra 9 300 740 2 604 1 835 5 477 760 ? 213 
fra Trondheim 4 000 330 1 120 - - - - - - 
sørfra (Sør-Norge) 3 170 260 888 1 525 4 396 ? ? ? 
nordfra (Nord-Norge) 730 60 204 310 1 81 ? ? ? 
østfra (Sverige) 1 100 90 308 - - - - - - 
vestfra (Fosen) 20 4 6 - - - - - - 
ut fra Brattøra 9 760 800 2 733 1 425 5 371 140 ? 39 
til Trondheim 4 270 350 1 196 - - - - - - 
sørover (Sør-Norge) 3 300 270 924 995 4 259 ? ? ? 
nordover (Nord-Norge) 1 640 135 459 430 1 112 ? ? ? 
østover (Sverige) 550 45 154 - - - - - - 
vestover (Fosen) 28 5 8 - - - - - - 
interntransport 1 470 200 412 - - - - - - 
gjennom mot sør - - - 888 3 231 ? ? ? 
gjennom mot nord - - - 645 3 168 ? ? ? 
 
-  ikke relevant 
? opplysninger mangler 
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5.1 Godstransport på veg  
 

• Tallene omfatter godstransport inn/ut av Brattøra, samt interntrafikk på Brattøra. Hovedkilden er 
døgntall i ”Terminalundersøkelse Brattøra”, med biler som har start eller stopp på Brattøra, eller som 
defineres som interntrafikk mellom de ulike terminalene på Brattøra. Tallene er i overensstemmelse 
med observasjoner fra ”Midt-Norge-undersøkelsen”. 
 

• Årsmengden vegtransport på Brattøra er 5,7 mill tonn/år. Beregninger er gjort ut fra 280 transport-
døgn per år. 

  
• Store mengder av godset som håndteres på Brattøra, har en transport som foregår innad i Trondheim 

sentrum. 1 120 tonn/døgn kommer fra ulike virksomheter og til Brattøra, mens 1 196 tonn/døgn skal 
til ulike virksomheter i Trondheim. Belastning på vegnettet i Trondheimsregionen er ikke medregnet 
små lastebiler, distribusjonsbiler og varebiler. 
 

• Godstransportene inn til Brattøra kommer fra følgende virksomheter i Trondheim: 
– Produksjonssted: 60 biler 
– Varelager/Engros: 73 biler 
– Annen omlastterminal: 179 biler 
– Konsum/Butikk: 15 biler 
 

• Godstransportene ut fra Brattøra skal til følgende virksomheter i Trondheim: 
– Produksjonssted: 64 biler 
– Varelager/Engros: 129 biler 
– Annen omlastterminal: 99 biler 
– Konsum/Butikk: 44 biler 
 

• Av alle disse godstransportene er det 211 biler som har definert turen som distribusjonstur, dvs. en 
tur med flere pålastings- eller stoppesteder. Første pålastingssted og siste lossested er utgangspunkt 
for turens beskrivelse. Det er viktig å presisere at vi her mener distribusjon med kjøretøy lengre enn 
16 m. Små lastebiler, distribusjons- og varebiler er ikke inkludert i utvalget, og trafikken de skaper 
kommer i tillegg. 
 

5.2 Godstransport på jernbane 
 

• Over jernbaneterminalen på Brattøra ble det i 2007 håndtert 315 TEU (20-fots container enheter) pr 
døgn i gjennomsnitt.  

 
• Oppdaterte tall for 2008 viser at det håndteres 383 TEU/ døgn, tilsvarende 3 260 tonn/døgn. 
 
• Av godstransport til og fra jernbanen på Brattøra har 156 biler lasting innenfor Trondheim kommu-

ne, mens 200 biler har lossing i kommunen. 
 

5.3 Godstransport på sjø  
 

• Havneavsnittene på Brattøra omlaster stykkgods, herunder gods i containere, tilsvarende 900 tonn 
per døgn. 
 

• Containergodset tilsvarer 24 TEU/døgn.  
 
• Undersøkelsen har vanskelig for å skille spesifikk sjøtransport og terminalgods da Pir I og II er slått 

sammen i undersøkelsen 
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• Av godstransport til/ fra Pir I og II har 73 biler lasting i Trondheim kommune, mens 82 biler har los-

sing i kommunen. 
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6 Oppfølgende undersøkelser 
 
I utarbeidelsen av dette notatet ser vi behovet for å få et enda sikrere og mer utfyllende bilde på trafikken og 
godsstrømmene inn og ut av Trondheim og Brattøra. Gjennom supplerende kartlegginger vil man redusere 
usikkerhetsmomentene, og få et mer korrekt bilde av næringstransporter i Trondheim. Vi ser følgende behov:  
 
·  Ved å gjennomføre regelmessige, sammenlignbare godstransportundersøkelser i regi av samferdsels-

myndighetene, for eksempel hvert fjerde år, vil en kunne få et oppdatert beslutningsgrunnlag som ser 
transportformene i sammenheng. 

 
·  Å undersøke jernbane- og sjøtransportert gods etter tilsvarende metodikk som ”vegkantundersøkelsene” 

vil gi et bedre datagrunnlag for å styrke kombinerte godstransporter. 
 
·  For å få et mer fullstendig bilde av distribusjonstransporten av gods bør en undersøke distribusjonstrans-

portene ut fra de store samlastterminalene etter metodikk som gjør resultatene sammenlignbare med fo-
religgende undersøkelser. 

 
 


