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1 Innledning

Formalet med dette notatet er et forsgk pa a fé ffimensjonene pa godsstrammene til, fra og forbind-
heim og Brattara fordelt pa veg, jernbane og sjg.

Notatet klargjar og presenterer hovedresultateddréo prosjektene "Neeringstransporter i RegiontMid
(sluttrapport datert 15.03.07) og "Terminalundeedgd Brattgra” (sluttrapport datert 12.12.07). Baat blitt
diskutert om data- og tallmaterialet fra de to usd&elsene stemmer overens med de faktiske goasstrg
mene. Man har erfart at det eksisterende matesalatfinnes per i dag er vanskelig sammenlikniogyt,
hver undersgkelse har ulike usikkerhetsmomentete@@ar en sammenstilling av totale godsstrammer
vanskelig.

Ut fra hovedtrekkene i mandatet for de to underiseke beskrives innledningsvis prosjektresultatémes
rutsetninger og begrensninger. Aktuelle spgrsnidlyse i en slik sammenheng er:

Hvilke neeringstransporter omfatter de to underseked, og hva kan de med relativt stor grad av sikke
het si noe om?
Hva omfatter ikkeundersgkelsene?

Hovedfunnene fra undersgkelsene presenteres @tpajiske niva og tre transportformer:

1. Godsstrammer pa veg, jernbane og sj@ i og gjennomdhieim
2. Godsstrammer pa veg, jernbane og sj@ inn og Bratgra

Trondheimstallene for vegtransport baserer segriggad pa vegkantintervjuer foretatt p4 Sandmagi o
Malvik hgsten 2006, mens Brattgratallene for vetgpart baserer seg pa trafikktellinger og vegkaeitin
vjuer varen 2007.

Avslutningsvis peker vi pa hvordan prosjektene fages opp ut fra hovedfunnene. Disse oppfalgingsfo
slagene vil bedre kunnskapsgrunnlaget for mer tfkelog miljgvennlige godstransporter i framtida.

Notatet er utarbeidet i samarbeid mellom Marianpgvld; Idea Consulting AS og John Stephen Skjgstad
Norconsult AS
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2 Begrepsavklaring

Nedenfor defineres noen av de mest sentrale baggepandersgkelsene og notatet.

Neeringstransporter pa veg
Godstransporter pa veg foretatt med store godskgsre

Store godskjaretay
Semitrailer, vogntog og store lastebiler lengre dsmm

Lange neeringstransporter
Godstransporter der transportavstanden er minim@nki®.

Distribusjonstransporter

Godstransport der det er flere mottakere av godbeg, flere lossesteder underveis. Rapporten oméand
kun distribusjonstrafikk foretatt med lange godsiigy. Mindre lastebiler, distribusjons- og varasisom
foretar ren distribusjon er ikke omfattet av undeksisene.

Godstyper/Varegrupper

Basert pa de 11 varegruppene i nasjonal transpod@idNEMO): Matvarer - Fisk - Termovarer - Trans-
portmidler/Maskiner - Stykkgods - Tammer/Trelddiassevarer (stein/jord/sand og lignende) - Kjemiske
produkter - Metaller - Petroleumsprodukter - Annet.

Lastbeerer
Container, vekselflak eller semihenger

TEU
Godsmengde tilsvarende en 20 fots container

Midt-Norge
Fylkene Mgre og Romsdal, Sgr-Trgndelag og Nord-Jelay

Trondheim med transportsoner
Trondheim kommune er delt inn i 8 transportsonent8im - Ranheim/Tunga - Fossegrenda/Sluppen -
lla/Nedre Byasen - @vre Byasen - Heimdal/TilleynBset N - Byneset S

Terminaltyper

Samlastterminal Samler eller splitter opp gods far det transpoes videre til mottaker
Jernbaneterminal Omlaster gods mellom tog og bil eller tog og bat

Havneterminal Omlaster gods mellom bat og bil eller bat og tog

Omlastterminal- Samlebegrep for alle tre terminaltypene

Terminaler pa Brattgra

Jernbaneterminal - Pir I - Pir II.

Pir I og Il inneholder bade havneterminal og sarttiasninal. Undersgkelsen skiller ikke spesifikt pa
sjgtransportert gods og bilterminalgods fra/ tilr Pi

Godsproduksjon
Sum godstransport inn og ut av et omrade, der gagtgen har sitt startsted eller sitt malpunkt irdofet.

ADT - Arsdagntrafikk
Gjennomsnittlig dagntrafikk i tellepunkter pa vetjee
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3 Forutsetninger og begrensninger

De to rapportene "Neeringstransporter i Region Mali” Terminalundersgkelse Brattgra” har en rekke
usikkerhetsmomenter, og det er viktig & vaere opksoenme péa hva tallene faktisk representerer, og-hvo
dan disse kan brukes i det videre.

Trafikktallene i "Neeringstransporter i Midt-Norg2Q06” har veert gjenstand for st@rst diskusjon, ag imar
kommet til en enighet om falgende:
- Det er tatt hgyde for muligheten for at samme il llitt registrert / intervjuet flere gang pa saenm
tur. Slike biler er kun registrert en gang.
Arsdggntrafikk (ADT)-tall fra Statens Vegvesen béitt brukt som utgangspunkt for oppblésning av
tallene, slik at data blir representativt for egdgVegvesenets tellepunkt er sammenholdt med pro-
sjektets intervjupunkt, og ADT-tall fra samme méseth intervjuperioden er benyttet, men fra fo-
regaende ar
Undersgkelsen gir et godt og riktig bilde over degistrerte godstrafikken for et novemberdagn
2006
Undersgkelsen viser et noe hgyere trafikktall esgvesenets ADT-tall. Det er ikke mulig & avdekke
om dette skyldes awvik i trafikkbildet i novembé0B, en faktisk vekst i trafikken, at noen lastebil
med lengde mellom 16 og 12,5 meter er inkludetvalget, eller en skjevhet i oppblasingsfaktorene.
Vegvesenet, Jernbaneverket, Trondheim Havn ogekimgjippen har kommet fram til en felles
konklusjon:
o Den faktiske godstrafikken inn/ut Trondheim pa eegannsynligvis et sted mellom regist-
rert ADT og undersgkelsens tall.
o Forholdsfaktoren ADT og undersgkelsens tall vikikieere mulig & finne uten & supplere
undersgkelsen med nye registreringer over et |etidgem.
| dette notatet holder vi oss derfor til talldata findersgkelsen, da disse gir oss et bilde pa®B&de
mgnster og forholdstall pa retning, varetyper, éi@mngde etc. Dette forholdstallet regner vi som kor
rekt uansett hvilket niva trafikktallet er pa.

| det fglgende presenterer vi undersgkelsenessininger og begrensninger.

3.1 Forutsetninger

Materialet fra de to undersgkelsene kan gi opphgi om fglgende forhold:

Mengde langtransportert gods pa veg i Midt-Norgen@iheim og pa Brattara med store biler; semitrai-
lere, vogntog og store lastebiler. Det vil si kiaielengre enn 16 m, med noen unntak pa lastbiédr m
lom 16m og 12,5 m. spesielt pa fergeleiene. Medttansport menes i denne sammenheng bilturer over
50 km.

Fanger opp mesteparten av de lange vegtranspo8aittkjgrelengdene er 580 km i Midt-Norge-
undersgkelsen og 320 km i Brattgra-undersgkelsen.

Transportmengder pa veg til og fra logistikknutegtirMidt-Norge; Trondheim (Brattgra) og Alesund,
samt transportmengder pa jernbane og bat til ogrisadheim.

Gir en indikasjon p& andel gods som omlastes fgaivgernbane eller sjg pa Brattgra og andre omlas
tingsterminaler i Midt-Norge.

Godstyper fordelt pa de 11 varegruppene i nasjgods$transportmodell (NEMO), samt vareverdi.
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Godsbilenes utnyttingsgrad, bade nar det gjeldierag volum

Estimerte godsmatriser fra kommune til kommune iareds og fra kommune til utlandet. Matrisene
beskriver antall kjgretgy, tonn gods totalt og tpnwaregruppe i et gjennomsnittlig novemberdagn.

Fordeling av godstransportene mellom ulike transper

3.2 Begrensninger

Begrensningene i materialet fra de to undersgkelseffgrst og fremst knyttet til falgende forhold:

o Undersgkelsene skulle ikke omfatte distribusjomspart av gods pa veg. Distribusjonstransporter /
transporter mellom terminaler som foregar med sgodsbiler er allikevel fanget opp. Typiske distrib
sjonskjaretgy som mindre lastebiler og varebilagdr ikke i undersgkelsene. Distribusjonsturandeten
20 % i Midt-Norge-undersgkelsen og 35 % i Brattemaersgkelsen.

0 Intervjuutvalget: Midt-Norge-undersgkelsen gir gjemsnittstall for vegtransportert gods i et novem-
ber-dggn, mens Brattgra-undersgkelsen gir gjenntstafl i et april / juni-dagn.

o Hovedarsaken til at det ikke er starre forskjelllora tallene for godsproduksjon Brattara og Troridhe
er at all biltransport til og fra jernbanetermimaker fanget opp pa Brattera, mens Trondheimstaliene
baserer seg pa vegkantintervjuene pa SandmoeMalyik, i liten grad far med seg disse transportene

o0 Opplysningene om jernbanetransporterte og sjgtaatespe godsmengder er hentet fra foreliggende sta-
tistikk, og er omregnet til gjennomsnittlig degmtsport ut fra 260 transportdegn i aret for jernbage
280 transportdggn for sjgtransport og vegtranspostiken er ulikt trafikeringsmenster.
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4 Trondheim

Figuren under viser godsproduksjon pa veg, jernboarga i Trondheim samt godstransporter i traesitt

giennomsnittsdagn i 2007. Retningen pa stremmeamegfér og godsmengdene er oppgitt i antall tonn og

biler for vegtransport, antall tonn og tog for b@aesport og antall tonn og batanlgp for sjgtrartspo

Mer detaljerte opplysninger om godstrgmmene i Thena framgar av fglgende tabell:

veqg jernbane Sj@
tonn/ biler/ tonn/ tonn/  tog/ tonn/ tonn/  bater/ tonn/ ar
daggn daggn ar dggn dggn ar dagn dggn  (1000)
(1000) (1000)

inn til Trondheim 13210 1150 3698 | 1835 5 477 3900 6 1092
sgrfra (Sgr-Norge) 8 900 780 2492 1525 4 39
nordfra (Nord-Norge) 3525 296 987 310 1 81 7
gstfra (Storlien) 495 44 138 0 0 0 - - -
vestfra (Fosen) 290 30 81 - - - - - -
ut fra Trondheim 10615 810 2972 | 1425 5 371 700 6 196
sgrover (Sgr-Norge) 3900 340 109p 995 4 25 ’ . ,
nordover (Nord-Norge) 5 900 387 1652 430 1 112 ? ? ?
gstover (Sverige) 175 23 49 0 0 0 -
vestover (Fosen) 640 60 179 - - - - -
nordgaende transitt 5420 440 1518 888 3 231 ? ? ?
sgrgaende transitt 540 40 151 645 3 168 ? ? ?
vestgdende transitt 70 20 20 - - - - - -
- ikke relevant
? opplysninger mangler
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4.1 Godstransport pa veg

4.2

Oversikten foran synliggjar i hvor stor grad godesportene kommer til eller drar fra Trondheim
samt om de kommer fra eller skal til S@r-Norge,dNNiorge, Sverige eller Fosen via fergeleiet
Flakk - Rarvik.

Godsproduksjonen pa veg med store kjgretgyer idfreim er i underkant av 24 000 tonn/dggn for-
delt med vel 13 000 tonn/dggn inn og shaut 11 606/dagn ut. Om lag 6 000 tonn/dggn er gods-
transporter gjennom Trondheim (transittrafikk). [€aé er beregnet ut fra dggntall i Midt-Norge-
undersgkelsen for godskjgretay med start ellepstdpondheim kommune.

Godstransportene inn og ut av Trondheim kommuregfarfor det meste med vogntog eller semi-
trailere. Unntaket er transportene vestover/ve¢fomen-omradet) hvor 53 % er som laste-
biltransporter. Disse ble inkludert i undersgkeldariransportlengden var lengre enn 50 km.

Godstransportene giennom Trondheim / Transittrafik&r beregnet ut fra antall godskjgretay re-
gistrert pA Sandmoen som har stoppsted nord fordh@m kommune, og pa Malvik som har stopp-
sted sgr for Trondheim. Transitt vest beregnesauiiSvarende, men med start/stopp i kommunene
Rissa, Bjugn, Afjord, Leksvik og Mosvik.
Gjennomgang av tallene viser at nordgdende treatf#ikt stemmer godt overens med Veg-
vesenets egne tellinger pa Sandmoen.
— Sergaende trafikk kan stemme med tanke pa at jeenbstor grad brukes nord — sgr pa
gjennomgangstrafikk.

Trafikk gstfra er definert kun som trafikk fra Sigr med grensepassering Storlien. @vrig trafikk
gstfra definerer vi inn i samme strammer som kommoedfra eller skal nordover og som kommer
sgrfra eller skal sgrover

Godstransport pa jernbane

Omtrent all godstransport pa jernbane til og fraritiheim skjer mellom Oslo, Trondheim og Nord-
land. 4 kombigodstog + 1 bilgodstog gar til og@slo (Alnabru) hvert dagn. 4 kombigodstog gar til
og fra Nordland hvert dggn. 3 av disse er gjenn@mdd tog mellom Oslo og Nordland.

Retningsfordelingen for jernbanetransportene etaan”0 % sgrover/sgrfra og 30 % nord-
over/nordfra med utgangspunkt Brattgra.

Over jernbaneterminalen i Trondheim (Brattgra)dgei 2007 handtert 315 TEU per dagn i gjen-
nomsnitt. Oppdaterte tall for 2008 viser at detdtéres 383 TEU/ daggn, tilsvarende 3 260
tonn/dggn. Vel 1 800 tonn/dggn kommer inn og v&0Q tonn/dggn gar ut.

| tillegg foregar det noe annen banetransport @sdoeturpapir, tammer og flis) til, fra eller forb
Trondheim

Transittrafikk p& jernbane nordover er 888 tonnfdag sgrover 645 tonn/dggn.

4.3 Godstransport pa sjg

Det var 1 608 godsbatanlgp til havnene i TrondHe2007, noe som i snitt tilsvarer i underkant av 6
anlgp pr dag. Godset som fraktes over kai bestaé#ulk (olje), tarrbulk (korn, sement og jern)
samt stykkgods.
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« Det transporteres 3 900 tonn/dggn med bat inrrdihdheim, hvilket tilsvarer 1 092 000 tonn/ar, og
700 tonn/dggn ut av Trondheim, tilsvarende 196t000/ar.

* 84 % av godsmengden komntiérTrondheim, mens 16 % gfia Trondheim

» Godsmengdene er fordelt mellom Brattgra 900 torgnidilyhavna / lla 1 750 tonn/dggn og Hav-
ringen 1 950 tonn /dagn.

e Hvert havneavsnitt i Trondheim er utviklet for ansportere spesifikke produkter. Havna pa Brattg-
ra omlaster i hovedsak stykkgods og containereaMya og havnene i lla og pa Hgvringen tar inn
vat- og tarrbulk over kai. Dette hentes med bulkBd Nyhavna omlastes ogsa en del stykkgods.

» |tillegg fraktes godsmengder til og fra Trondheieggonen med bat via havnene pa Orkanger og i

Stjgrdal. Dette utgjer til sammen i underkant &0 tonn/dagn. Legger vi til gopdsmengdene over
havnene pa Brattgra far vi til sammen 6 100 tordsfgsgn transportert sjgveien til og fra regionen.

10
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5 Brattgra

Figuren under viser godsproduksjon pa veg, jernogrge pa Brattgra samt godstransporter i tragisitt
giennomsnittsdagn i 2007. Retningen pa stremmeamegfér og godsmengdene er oppgitt i antall tonn og
biler for vegtransport, antall tonn og tog for bmaesport og antall tonn og batanlgp for sjgtrartspo

= | 82

Mer detaljerte opplysninger om godstremmene pa@&aframgar av felgende tabell:

veg jernbane Sjg

tonn/ biler/ tonn/ar| tonn/ tog/ tonn/ar | tonn/ bater/ tonn/ar

dggn dggn (1000) | dggn deggn (1000) | dggn deggn (1000)
inn til Brattara 9300 740 2604 | 1835 5 477 760 ? 213
fra Trondheim 4000 330 112d - - - - - -
sgrfra (Sgr-Norge) 3170 260 888 1525 4 396 ? ? ?
nordfra (Nord-Norge) 730 60 204 310 1 81 ? ? ?
gstfra (Sverige) 1100 90 308 - - - - - -
vestfra (Fosen) 20 4 6 - - - - - -
ut fra Brattgra 9760 800 2733 | 1425 5 371 140 ? 39
til Trondheim 4270 350 1196 - - - - - -
sgrover (Sgr-Norge) 3300 270 924 995 4 259 ? ? ?
nordover (Nord-Norge) 1640 135 459 430 1 11p ? ? P
gstover (Sverige) 550 45 154, - - - - - -
vestover (Fosen) 28 5 8 - - - - - -
interntransport 1470 200 412 - - - - - -
gjennom mot sg@r - - - 888 3 231 ? ? ?
gjennom mot nord - - - 645 3 168 ? ? ?

- ikke relevant
? opplysninger mangler

11
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5.1 Godstransport pa veg

« Tallene omfatter godstransport inn/ut av Brattgamt interntrafikk pa Brattgra. Hovedkilden er
dggntall i "Terminalundersgkelse Brattgra”, meeibdom har start eller stopp pa Brattgra, eller som
defineres som interntrafikk mellom de ulike terniémee pa Brattgra. Tallene er i overensstemmelse
med observasjoner fra "Midt-Norge-undersgkelsen”.

« Arsmengden vegtransport pd Brattgra er 5,7 mitiA&n Beregninger er gjort ut fra 280 transport-
dagn per ar.

« Store mengder av godset som handteres pa Brdtaran transport som foregar innad i Trondheim
sentrum. 1 120 tonn/dggn kommer fra ulike virksotaheg til Brattgra, mens 1 196 tonn/dggn skal
til ulike virksomheter i Trondheim. Belastning pégwnettet i Trondheimsregionen er ikke medregnet
sma lastebiler, distribusjonsbiler og varebiler.

e Godstransportene inn til Brattgra kommer fra fatigemirksomheter i Trondheim:
— Produksjonssted: 60 biler
— Varelager/Engros: 73 biler
— Annen omlastterminal: 179 biler
— Konsum/Butikk: 15 biler

e Godstransportene ut fra Brattgra skal til falgevidesomheter i Trondheim:
— Produksjonssted: 64 biler
— Varelager/Engros: 129 biler
— Annen omlastterminal: 99 biler
— Konsum/Butikk: 44 biler

* Av alle disse godstransportene er det 211 biler lsandefinert turen som distribusjonstur, dvs. en
tur med flere palastings- eller stoppesteder. Egrélastingssted og siste lossested er utgangspunkt
for turens beskrivelse. Det er viktig & presisaérgd aer mener distribusjon med kjgretay lengre enn

16 m. Sma lastebiler, distribusjons- og varebiteklee inkludert i utvalget, og trafikken de skaper
kommer i tillegg.

5.2 Godstransport pa jernbane

e Over jernbaneterminalen pa Brattara ble det i 2g8ttert 315 TEU (20-fots container enheter) pr
dagn i gjennomsnitt.

« Oppdaterte tall for 2008 viser at det handteresT#83/ dagn, tilsvarende 3 260 tonn/dggn.
e Av godstransport til og fra jernbanen pa Brattean 166 biler lasting innenfor Trondheim kommu-

ne, mens 200 biler har lossing i kommunen.

5.3 Godstransport pa sja

¢ Havneavsnittene pa Brattgra omlaster stykkgodsinger gods i containere, tilsvarende 900 tonn
per dagn.

» Containergodset tilsvarer 24 TEU/dagn.

« Undersgkelsen har vanskelig for & skille spesiiiransport og terminalgods da Pir | og Il ertslat
sammen i undersgkelsen

12
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* Av godstransport til/ fra Pir |1 og Il har 73 billsting i Trondheim kommune, mens 82 biler har los-
sing i kommunen.

13
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6 Oppfalgende undersgkelser

| utarbeidelsen av dette notatet ser vi behoved fidret enda sikrere og mer utfyllende bilde pfikken og
godsstrgmmene inn og ut av Trondheim og Brattgjenridm supplerende kartlegginger vil man redusere
usikkerhetsmomentene, og fa et mer korrekt bildeaavingstransporter i Trondheim. Vi ser fglgendeobe

Ved & gjennomfare regelmessige, sammenlignbarergodportundersgkelser i regi av samferdsels-
myndighetene, for eksempel hvert fierde ar, vikenne fa et oppdatert beslutningsgrunnlag som ser
transportformene i sammenheng.

A undersgke jernbane- og sjatransportert godstéttearende metodikk som "vegkantundersgkelsene”
vil gi et bedre datagrunnlag for a styrke kombiegdstransporter.

For & fa et mer fullstendig bilde av distribusjoassporten av gods bar en undersgke distribusgorsstr
portene ut fra de store samlastterminalene ettevdid som gjar resultatene sammenlignbare med fo-
religgende undersgkelser.

14



